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Bootswendegetriebe HBW 50
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Beschreibung Leistungsdiagramm®*

Die Bootswendegetriebe HBW sind
kraftschlissig schaltbare Stirnrad-
getriebe. Die Lamellenkupplungen kW PS
werden Uber ein Servosystem beauf-

schlagt, d.h. der Schaltvorgang erfolgt 20 i
servoautomatisch. Deshalb ist zum iEEE
Schalten nur geringer Kraftaufwand

erforderlich und Einhebel-Fernbe- 15
dienung méglich. Plétzliche Umschalt- / T 20
vorgange, z.B. Wendemanéver im )
Gefahrenmoment, kdnnen auch bei /]
héchster Drehzahl ausgefiihrt werden.
Im Ubertragbaren Drehmoment sind
die Schaltkupplungen begrenzt.
Dadurch ergibt sich die Wirkung einer
Sicherheitskupplung. Beim Ankern in
Flissen, bei Segel-oder Schleppfahrt,
kann die Propelleranlage leerdrehen
(Schaltstellung ,0”). Auch das Leer-
drehen des Motors bei stehender

Propellerwelle schadet dem Getriebe / / T 7.5
nicht. 5 g
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Getriebe-Eingangsleistung
=
(4]
s

1 2 3 4 5 6x10°
Getriebe-Eingangsdrehzahl [1/min]

HBW 50-3

Technische Daten HBW 50-2

‘Schaltste foe | ;
gl ks oy i _ 156 FEE _ 1,86
- Eingangsdrehm ' : AE

Eingangsleistung Ppayx. pleasure craft kKW(PS) 15(20)
mercial craft kKW(PS) 15(20)
 Eingangsdrehzahl fimax. /min

Propellerschub Fpyax N

‘Gewicht ohr :
Olftllung 0,3
A — O ——— : S SRR

*

Motorleistung B, nach DIN 6270; Motoren mit weniger als 4 Zylindern, StoBfaktor K=1,25 berlcksichtigen.



Aligemeine Hinweise
Die Getriebe besitzen Tauchschmie-
rung.

Die Betriebstemperatur des Getriebe-

oles darf +130°C nicht Uberschreiten.

Zwischen Motor und Getriebe muB
eine torsions-elastische Kupplung
eingebaut werden, die auch Achs-
versetzungen ausgleicht.*

Hauptabmessungen

Die Verbindung Getriebe-Propeller-
welle sollte durch eine biegeelastische
Kupplung erfolgen, um Winkel-
abweichungen auszugleichen.

Die Neigung des Getriebes in Wellen-
richtung soll im Dauerbetrieb

einen Winkel von 20 Grad nicht
Uberschreiten.

Bei leerdrehender Propellerwelle
(Segel- oder Schleppfahrt) muB die
Schaltstellung ,,0” eingestellt sein.

Zum Blockieren der Propellerwelle kann
die der Fahrtrichtung entgegengesetzte
Schaltstellung beniitzt werden.

*Die Kupplung kann von HURTH ge-
liefert werden.
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Ausfuhrung ohne Flansch

a) Drehrichtung rechts (R) b) OlmeBstab und Oleinfullschraube SW 17 ¢) alle AnschluBgewinde M 8/12 tief Lochbild Antriebseite
gleich Abtriebseite d) OlablaBschraube SW 17 e) Keilwellenprofil ahnlich B 10x23x29 DIN 5464 f) Mindest- Schaltwege
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Ausfliihrung mit Flansch
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Maschinen- und Zahnradfabrik GmbH & Co.
Moosacher Str. 36 - 8000 MUnchen 40

Telefon (089)3 50 11

CARL HURTH




