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ZF-Schiffswendegetriebe
BWE M30 und BWE MS 30
Toechnische Angaban
Ijﬂ.'ﬂl_f_'r._zuluinﬁul Antrisbsdrehmoment |
Ueriotsungen im Langsame
| Wermra gFs Mickwdiis e Bemsbnae e e —~ e i EGREN =
3 -:L'.eg;uﬂ.'l.ul'l {Elelchlaufy Brehmoment Drebimioment
| 1B 1.7 1 kprm Bin = 0, 0@ 12 kpm W/m = 0,017
ey 1,70 10 hpm M0 0, 0ER 1F Wpin. Wi = 0,017
b d BT 13 kpm Mo i, hlE 10 kpm Mo 0, 0l
a.0 2.7 11 kpm  MN/n o 016 1 kpm  Mim 0, 014
Pie angegebenen Werle bexiehen sich aufl die VardSrisabiriehsdrehrichtong (Gegenlawsfi biv 2e ainer max, Anizieks-
drebizahl von 4500 Uimin, Hohere Anfrichsdechzablen sind mbglich (bite Rackirage).
Hal Ruekwirisn Frimbadreirictibimg (Gleichlauly kann das volle Drehmoement sirefristlg iberiragen wenken,
Aniriebsdrehrichiung s Avsgelesi (ir linksdrebancde Motooen (aul das Selosungrad posehen).
Fl.ill‘ulh;'.rlrﬂlll_,ll'll! 1 Worwirls dibher H!ILFH_!j_lq_:r{.pilnh:.. i Bl [fene Btimrider, riie liwifirts Ubgr elng |||I;|||E|_l|'|_|,|t1|]_1.—
zahnlette .
2 Llmifeuanng ; Durch £F-Servo- Konurkupplung,
-
$ Auafihmung und Normalousistung :  Mit Lerchitmetaligenause, mil engobantem Propellerdrcklager, mit Abtrehe-
; flgmely ynd Frll[q,']ltrul."lli.'ﬁ.rlﬂllh 5 B e A=, nilt Sobalthebel Flke Fq_-rnl;ql]“suun_
!E Einbaumoglichkeiten : Getriche freistelend oder an den Molor angeflamsehi.
§ Eutwthir (ool Wansch) Moloranflansslighocbe, Tordonslamples. Antriebsilansch 70 mm oder 90 mm AuBen =0, &b
& tricheflansch 78 mm Aillen = &, L1I|:|.'-h'r:r~lulr||n!:_
= Sonderaustibinmg ¢ U o ME B0 mil Abtrichaflanech snd Abtriebiflansch aufl cinar Geliriebeselle,

Gowichl (olme OMfulung und olne Zubehdn)

BW BB 30

LH

LT3 W WS 5

18 kg
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BAUMUSTER HW 6 M 30 UND AW & MS 00D
iGrundavsldheung) -
(&) @ 8 (7} () (9
4 ) rL“ _1}
[ ].-I — Ir!.-l’I J
b
(2) M
—
= ]
(18T
T Hr 3Bk
Eebvhinuigserklarung
1. Deelyichiung bel Gleiehlauf i, Aufisngefiche, M 10 Gewinde, 15 mm ol 1H, ropellerwellenflanscl
8 Prehoielibing el Gagenlaal L1, Otiliseslaufmessung auf U2 @ wargebobicl
4, Abtrich, O Locher B 1 mm @ 12, aldal
1, Sclalihabel {4, Anfrich, HKellwellenprolil § 10x25400
i, Schalhlellong vorwarts O Sdikl (wabiwaise mil Flanscl)
1 .5;-|q|n|.a:|lun|,|_ e Kwdria 14, _.l.|||'I|.|.|||_u:r|J.|i:I:|.: wie Mw, 10 m .\-.u.ln:ununp. v ix PvE i
7. OledafiliafTning L6, Emtlultor
£, Anflamcligloele L, Amchind hir Schaitichel jLage wabisiisei u] Ausfulemg Vs L RS 20
0, Molerdrehriclstisng i7. Antrich, 1 Loclar B8 o i
q
Toclinisiche Andeninigen HMeiben varhelalie,
¥int Einban Linteriischuinsen hilten wir, erlsprdc Il BN g b Az lorderis,
-h — —
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EF-MARINE REVERSING GEARS IW 4 M A0 AND BW 8 M5 D

r—
Techinleal data
hdd e lrrourm_admbesdble npiit forgue :
Reductinn ratios:
Mrwand [EVErLE pul.mnl engines diesel engines
jcounlgrratationy  {direct motation)  toeque LITReTe
1.6 1,74 16 hpm f 154 Tt Uba, ) Mo 0,022 12 lpim (BT M ibs ) Hén = 0,017
20 Th 16 kpm (1046 Fi i) N/m o« 0,080 12 lpin (AT fi.lbs,) M o= 0,007
2.5 2. TT 13 kpe ([ 04 felba.) %/m - 0,014 L hpin (72 M. lba) Ml - 00004
1@ 27 11 kpm § 86 ft. 1) N0 = G00B B0 kpm (72 fr, lbe.d MAn = 00004
Thie giwen data pelate 1o outputdirection of rotobion "forwinl” [couitermatation ) up to & max, ioput u‘.::ul] al
AB rop i, Fighat inpul speds am possible | plesss makhe inguiries),
r
The full torgue can be transmitted in outputdirectlon of potation “meverse” (disect rotatbong for g short time,
Direction uf rofation of mput: b designed for antl-cloelwie potating epgines (seen b direction of Nywhesl),
Power-Tlow in fervard i theough helleal-ioothed, ground gear-sebs Ul reverse by & heavy=duty sprocket chain,
I'.Th.u.glz-mnr from Forward to feverse (s by meam of a £F svo cone eluteh
Consiruciion and dapdard equipiment : With a light alloy peasbox houwsing, with built-in propeller et hearing ,
{ with sutput-flange and propesiler dufi flange of 100 ove (3. 037 in. ) sulside dinimieter, with pears
shiift lever for remote gear-shilt operation.
lnsta liation possibilitics: gearbox mounsted independently or flange-meaurted to eng ine,
Aecesoried{ optional)i bell Bousing, torsional vibrtion damper, input-flange of 76 or B0 mim (2,959 or 3, 500 i)
matside diameter, output-flange of 78 mm (2,853 i, | outside diameter, direet geai-ahilt operation,
Spocial design: Bw & RMS Mo with inpul-Tlange and cutput-MNange amanged on the sime side of the gearbo,
r.

Walght (wittoat oll and accowsoriesy; BW & M 00 approni. 17 kg (28 tha,)  BW @i MS B0 approw. 18 big (40 bbs,

Eey to drawings [gearbox type DW 6 M 30 and BW 6 b5 20, vapdand fype)

L, Direction of rtation when nput and it thafts LI, O ereeri o
rotaba in the eineg direction (direet motation) 12, ol dralsi plig
2. Direction of mmilon whes npid and outpil dialis 13, Enpul, spline profile @ 10x3%e THN 5id4
Hale N oppotiie direction {coumTernels Lo I:I:IP'ti.L'l'I.I”}I' withi Fl.ingl.-.]
B Ovigui, O leobes B2 L orom (6, 510 dng § dia, Ly, Buspeimion fnee, as item Lo
1. Sdlector lever 15, Vil
N "Forwand” poditiog of selecios lever 16, Conmneetion for slector lever (poution aplionalj
i, TRevene” positlon ol sslector lewer FT, Inpmig, < lwdbes B L anom f O, 518 . | dis,
Tao CHl [iller L5, rropelicr shaf) fiange, wugh=drilled to 22 mm
W, Ikall I|.|:r|||.IJ|g [, BT wn,y dlia,
A Minetion of colation of cogine Wermon W 6 & S0
Lil, Sumponilon foca, thnedd &8 10, LS mvm | 0,581 ln.bil-r.'zp Veralon Uw 4 KS 50

W rusdave e clglt lo change deagn without notice,
Fuor inata [ tiap studies please requine mstallafion dewings, 1Jimensions are given inomillimetre,
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REDCDCTEURS-INVERSTURS MARING ZF OW 0 M 20 ET 8% o WA A0

Dosnder Techniguen

Couple d"enbrie maxi admisvible :

Rapports de dEmulliplication

marclic AV imaielic AR bt § emence Hioiowr dipse

{ g O pus ) (SRS iRarmal ) couple cuiiaple
L b 1. 7G6 I ygm WA o« oo, (R 18 hgm W' ik 01T
2.0 LT L ligm Moo= o, omd 12 hgm BSa o= o, 007
2.5 g 77 Ll hgm M o= p K Ik hgm Hdno = 00
a4 2.7 11 kgm M/ = 0, 016 kg Moo= uiilg

Les vatewn jodigies se basent sur be iem de cotation de 1 arbre de satip ot marchie AV (s opposd) ovec rigime
maxd d 1 dsidrbe die 4, 300 15w, 11 est postibic de privoir des régimes supirieun & 1 cintrée (prigee die Nowl cons |t -
Brf

Pawr le sens de rotation de 1 arbie do wortic en manchie AR (s normall, e couple ii@gral peul Btre traosiks
pandant un ewinrd mormend ,

Seaw e rotnbion § 1 entrbe - e fibduclenn-iny e soat prEvuE pour lex moteun bosimant d el { v sur T volant
" Inertle],

Pranamission de la force motrice: en mache AV par dey engrenagesdrotis 4 denture bélicokale moetifibe: e marehe
AR par iino rlnThe de liile guidlite,

Clunngoment de spas de marchie: an moyen I un embrayage d clnes ZF pito-amplifié,

Exbetion el quipement stindand: avec carter an mital leger, palier de bulbe incorpord pour ae d' hElice, hride
e sortio ef Welde pour arbre d hellce aver § exibrieor 100 mm. levier de comumaiels 4 distanee di reduictonr,

Foschilités e montage : bridé s 1o motour ou montage sbpan,

Avcemalres (sur dematido) @ cloche d ombrayage, amortisoun § bare de Torion, hride o enbife avec @ wml i g
ihmm w0 mm beide de sortie avee $Y extbriour T8 mm. sammande dirente de | versiodn da sens de march,

E_“_IE'I”““.I Specinly : W S O aves broder die sorlle @f d entrée we le méme ofiE i faducieur,

Pobals fiam hiile pi acoesores) e GRS = 17 fog ey, e GRS = D ks

LEnende (tnodele standard W i & 00 a8 0W G WS 50

L, Sens e folaBion ol 12, Widanga d' hidlle
2 Sepn e rolablon dbvesd LY, Entete, pralid d'achee canmeit
W, Bortle, & oo Y B, L mm [ L0 ED IR Ml Chin clinix aves Beldey
. Fowier d bivcrdon di sess de iiaiche Ld. Poride de fivation smiblable di sty L
O, Posdlisn do bewier o6 natelie AY 16, Memil ke
iy Pussithoi dhi Bevier en misnche AR 11, Prise ibe mecordement du levier de
T il de reniplissge J bl comimande (poutian au olieix)
B Uovhe e fixation 17, Cotrte, 4 trous @ 8, 1 aim
L T PO T AR T TR TEL I 1T L=, frdde pesir drhre d* 12l e aver ql.,'--.i.Hn
bie, Parteie e Tiwatjon, Tiletage &0 b Chanehd g 2 i
Hiv i e profenishe i EI Lol TOW | K A E hodfle W i kig Sa

Pl Mlvmine i iabvisdn B lisiile jid |l-\.l'|I-|Ii. i

MoiiE pEse e de foiwisd | Harad jes fewfimigues
tomit | ptend aa ;l||l.ll1'll|II:'- dar mwwnagi, |-|r||'r|_ B ne e nninmlicr bes desmins s
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Bedienung und Wartung
N ZF-Schiftswendegetriehe BW 6 M 30 und BW 6 M3 30

Damit die vem Moo erzeugien Drelschwingungen weligehend vam Getriebe ferngehalien werden, mu@ die Dreh-
verbindung ewischen Motor upd Getrlebe abs drehelastische Eupplung ausgebildet seln, Die Laufruhe eines Schiffs-
geirbebes h.|n|._|,t kn starkem Male yvon der versendeten drehelastischen ‘.:'u"l}lndl.:ng ab, [hre Elastizitit muld aul die
gesarmle Antriebsanlage sbgestimmt sein: die Auvwabl und Dimensionlemng Gbermimmt im Regelfall der Motorser-
itallar,

DHe Getrlebe dirfen nar el Motorleerlanfdrehzahl pmgestesert werden, wobe| in der Getrieheleerlanfstellung elne
lurze Schaltpaose EL11III|.IE!,EI:I iaf, Dde Rasten fir die 3 Schaltsvtellungen Yorwaos, Leerloul ond Rickwirds sind im
Getriehe eingebant, In den belden Endstellungen wnd fefe Schaltanschlige eingebaut, Sle vechindern eine lescha-
digung der Schaltungstelile im Getriebe auch bel smsachgemid eingesielltes Fambeld tigung,

ﬁn;:hI.EE:I'alu'lttbe'h mit stehendem Motor und dreh#nder Propallecwelle kst Hic unb:ﬂmnr.h: Zeit moglich,
Einzufiillende imenge: ca, 0,41

= Crlaorte @ I.uﬂ;ui.l.ll:n vimd Ole entsprechend der jeweils ghltigen ZF-3chmieriioffliste TE-ML 04 for ZF-
khﬂlgul;rl:bn. Die Schmiemstoffliste kann von allen ZF-Kondendienstsiellen angefordert wer-

den. TR o
Ul wechsel: ember iach 10 Botriebsstunden, weltere nach je 30 Betriehsstunden, mindestens jedoch 1 mal im

Jahr iHinwele fir die Uberw imterung mighe Bilckseibe),
(Mstandskontrolle:  an der Snberlanfmessang; bel Bedarf (Ol nachialien

a
Die Ollemperatur  bei Daverberieb soll 110 O nicht dbemchreiien

Operatimg and Maintenance
IF Marine reversing gears BW &M 30 and BW G MS 20

For prevenging torslonal vibrations of the engine enter Ing; Eha Eea.l:l:rm-: It s nscemEary o oo the comection between
enging and gearhax & 4 fexible coupling. The quict rumning of & marine pearboy depends largely on the Mexible
coupling used, The flexibility of the coupling must be coordinated io the compiete drive unit, Mormaily coupling
ia selected and caleulated by engine manufociumer,

= The change-owaer (rom "forward” to “mevesse” 8 only allowed, when the engine v Wling; the procedimse when
:h.ln.p"hs_-ml:r is to stop shartly in the llil:l.l:\ugI position of selectar lever, The stops for the 3 lever pasitions { forward,
idling, reverme) are built into the gearbox; the bwo end positions are fitted with limiting stogs, These peevent dam-
age of Eunhl!’l parts and llewite ncorrect adjusted remote Eu.nhll't umit,
'h:l.l.lJnE with engine Juﬂm:.q.' and rotating propelier shaft iy possible for an unlimited time.

- 0l capacity: Approx, 0,4 Litres (0,7 pta, )

L5 |

E il mlﬂ!: Apmoved are olls according to the currently valid ZF it of lubricants TE-ML 04 for £F marine

E gears, The list of lubricants can abio be obtained from all ZF service stations,

E 0l e hamge: First alter 10 operating bours, then every 50 operating hour, at least once yearly (hints for win-

s t=ring look oh rear side of thiz leaflet).

=
il 1 = Check at everflow, o

E EVE heck at owverflow pap whiEn MECERRATY

L.

Oil temperature:  chould not rise under continua) operating cond itions abowve 1o%c (et E

ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AG
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Emploi et Entretien
IF-Reductenrs inverssurs masins BW 6 M 30 ot BW & MS 30

AT d':m]:!:hu' la transmiszion des sibrations du rmoteur au redecteur, dars fonte la mesure du Puull:ll-e, 11 Tt
prévolr un accouplement Elastique entre le moleur et Je réducteur, La doucenr de fonctionnement d° un riducter
marin dépend en grande partic de la guallth de cet accouplement Blastique, Son &lasticite doit Btre adaptie d
1" ensembie du groupe propulseur: le choix ef le dimemionnement sont ginéralement assurks par le constructeur du
matenr,

Le changement de sens de marche be doll se faire que guand le moteur tooitie du falenti, en falsant ih Eeps i arrt
lorsgque le rEductear ast aw point mart, Les encoches pour les trofs positiom de cormmadde “macche AV, " poind
mort”, “marche AR" sont prévaes d 1° intérleur du rBductear, Dea butbes sont incorpories, pour Hmiter Tes posifions
de fn de courss (marche AV et marche AR). Elles s opposent & 1 endommagement des organes vitnux du réducter,
mEme losque 1a tilécommande est mal reéglke,

Remorquage: aveo motenr ar@te et helice tournante; et poniible pendant une durée illimitée.

Quantitdé d° huile d verser: 0,4 1 emviron

Bowrte " hialle Sont aubodiskes bes Imilles qui l::mﬂ.p:.udmt i Ja liste des Inbeifiants ZF TE=ML & mo=
mentanement valables poir les reducteun maring ZF, Cette liste des lubcifisnts pout
Btre demandie bgalement 4 tous bes pervices aprds-vente {concessionnaire) ZF,

Vidanpe d" bile: In pemidre apeds 10 heures de service, les suivantes foutes les 50 heores: an mindmuom
uree fois par an (mesures & prendre pour 1"hiver, volr ol=desous),

Conbrdile du nivesy d*bulle: par 1'arifice de trop=plelm compliter 1° hulle selon les besolns,
La iempkmature de 1'huaile:  ne doit pas dbpasser 110°C en service parmanent.

Hinweise fir die Dberwinterung

Wir emplelilen, am Ende der Fahrsaison das {1 abzulassen und das Geiriebs mit neuem O der vorgeschriehenen Sarte
wollstindig =u befilllen, Vor Wiederbeginn des Fahrbeiriches ist dieses (0 abrulasen und das Getriebe mit frischem
N auf die normale Ofstandshhe wisder gu befillen, Durch dlese Mollnahme werden Korrosionsschiden withrend der
Winterlagerung vermmieden,

Hints for wintering

we recommend to drain off the oil at the end of teavel season and fo fill the gearbax completely with new oil of
specified type, Before taking the gearbox into service again this oil @ to be drained off and to be refilled with new
oll up to the pormal level, Through this domages are eliminated resulted from corrosbon during wistering.

Mesures & prandre paur |"hiver

A la fin de 1a saison de roulage, powl recommandomns de procider d 1a vidange d° hufle du réducteur marin et de
:|-|:|;|1-P]_h ce dEriler wmpﬂhmgnl avec une hoile de la sorie prescrite, Avant la feprise du roulage, vidanger 1° hislle
i nouvesi ot e mempll d'huile frafche jusgu® au nivean nocmal, Ces mesares permationt d © Eviler les dommages
dus 4 1a corrosion.

http://motoren.ath.cx/zf/ 9/24/02



ZF Gearbox

Page 8 of 8

ISA-D3

e

SCHEEPSKEERKOPPELINGEN

: e
—erm- [N O
/ AN . -/

BW&6 M 30

De ideale kompakte, geruisloos schakelende, mechanische keerkoppeling
voor een zeer gunstige prijs. Bovendien: geen oliekoeler, slangen enz.
benodigd, daar praktisch geen vermogensverlies optreedt.
Krachtoverbrenging d.m.v. servo-conuskoppeling, waardoor geruisloos en
buitengewoon licht schakelend. GEEN NASTELLEN. Door zeer nauwkeurig
vervaardigde tandwielen met schuine vertanding zeer geruisarm lopend.
Kan o.a. geleverd worden met op koppeling gemonteerde hefboomschakeling
alsmede voor Morse/Teleflex afstandbediening. Schroefas mag onbeperkt
"free-wheelen". Mogelijkheid tot montage "onderste-boven" (speciale
uitvoering - motorkrukas 76 mm beneden schroefas). Schroefstuwdruklager
is in koppeling ingebouwd. Door speciale konstruktie is schade aan de
keerkoppeling t.g.v. het slaan van de schroef tegen voorwerpen zo goed
als uitgesloten. Een uitgebreid assortiment toebehoren voor aansluiting
aan diverse motoren, schroefas-contraflens, steunen, aandrijfflens, :.enz
is leverbaar. De koppeling kan geleverd worden voor aanflenzing aan de
motor alsmede voor separate- en V-drive opstelling.

Maximum toelaatbaar ingangs (motor)draaimoment:

- - - (, - o L s . — P S
J . REDUKTTIES | Benzinemotoren Dieselmotoren :
VOORUIT ACHTERUIT draaimoment draaimoment .
in- en uitgaande as|in~ en uitgaande as
tegengestelde gelijke
dgpairichting draairichting
" 1,5 1,76 16 kgm N/n=0,022112 kgm N/n=0,017
2,0 1,76 16 kgm N/n=0,022|12 kgm N/n=0,017
2,5 2,77 13 kgm N/n=0,018|10 kgm N/n=0,014
3,0 2,77 11 kgm N/n=0,015|10 kgm N/n=0,014

N=max.vermogen in pk.

Gewicht in aanflens-uitvoering ca

- n=toerental (omw./min.) waarbij dit max.vermogen
ontwikkeld wordt.

17 kg. Separaat en V-drive ca. 18 kg.

Aclkeyuit \)E£0f¥' \zA
Kakhing N\ | oapl S
2 \g tos Met veel sukses toegepast achter 4 cyl.
o o : Mercedes Benz dieselmotor OM 636 (180 D),
SR — ; OM 615 (220 D), de kleine dieselmotoren
o M . = — van BMC, Perkins, Peugeot alsmede Ford
i [ﬁo ,,,,, = ' en Renault 4 cyl. benzinemotoren, enz.
A 2
. ::7‘::-v éé GEEN WONDER DAT DEZE KOPPELING ZO GOED
N q o] h IS, HET IS EEN ONTWERP VAN Z.F.. DE
§ O g O "i_"_"_; GROOTSTE SPECIALE TRANSMISSIE- EN
305 o190 - — wie-80 _3: TANDWIELENFABRIEK IN EUROPA,
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